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Upplagg

« Bakgrund
« Definition

* Finns empiriska bevis for effekter?

- Erfarenheter fran tva stadsbyggnadsprojekt

* hur gor man for att veta att man gor ratt?

» visualisering av komplexa sammanhang

 Slutsatser
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Upplevd trygghet

‘radslan att bli 6verfallen eller
att rdka ut for brott nar man
vistas i stadens utemiljo’

‘att ingen hor mig om jag
behdver hjalp’
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Ar upplevd trygghet
viktig?

Ja, om till exempel:
manniskor rostar med fotterna’

tvingande omvagar (Okade

reskostnader, minskad

tillganglighet)

« gangtunnlar ej anvands (paverkar
trafiksékerhet, bilars
framkomlighet)

« manniskor inte vagar ga till viktiga

destinationer nar det ar morkt, t.

ex. busshallplatser
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Stockholmsfakta

oroar sig for att bli dverfallna pa
stadsdelens T-bane- /busstationer
nar det ar morkt.”
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Stockholms stad (2008) Stockholms stadsmiljo: Vad tycker invanarna i olika
stadsdelsomrade. Utrednings- och statistikkontoret, Stockholm




Ja

Till exempel

Lag upplevd trygghet har negativa effekter pa antalet resor till fots, sarskilt pa platser med lag
naturlig dvervakning (set. ex. Lynch & Atkins 1988)

Fotgangarvanligt omrade hade 7 ganger fler resor till fots jamfort med mindre gangvanligt
omrade (US, Cervero & Radisch 1996, lag niva)

Majoriteten stads- och trafikplanerare anser att avstandsbaserade tillganglighetsindikatorer ar
“gj tillforlitliga” (Storbritannien, Envall 2006)

Mer an 10 olika egenskaper "mycket viktiga” for >20 % av fotgangare (Tight et al. 2004)

Fotgangare tar relativt lAnga omvéagar for att undvika otrygga strak/platser. 200-300m eller
mer ar inte ovanligt. Inga bevis for att fotgangare tar omvagar for att undvika trafikfarliga
platser (Envall 2007)

En modell som méater trygghet baserat pa 7 lankattribut hojer traffsakerheten for att forutsaga
fotgangares rorelsemonster till ungefar samma niva som for biltrafikens basmodeller (Envall
2007)

Empiriska bevis kan bli battre, bl.a. éverférbarhet behover studeras vidare

Finns empiriska bevis? oo



- Arstafaltet
« Norra Djurgardsstaden

« Uppdragsgivare:
Exploateringskontoret,
Stockholms stad via WSP

« Mer info om stadsdelar:
www.stockholm.se

Studier for tva nya stadsdelar TUB
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« Ekonomiskt attraktiv stadsdel med hog grad av
‘stadsliv’

« HOoOg andel resor till fots, med cykel & koll. trafik
« “Klimatpositiv’ (Norra Djurgardsstaden)

* Anvanda kvalitativ och kvantitativ kunskap om
fotgangares rorelsemonster for att na malen.

* Analys och presentation med Pedsafe-
metoden

Studiernas mal och upplagg TUB
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1. Nulage

- Egenskap for egenskap

2. Vardagsresor
- Ev. etapp for etapp

3. Bedomning

- Modell ger samverkande faktorer/ egenskaper
- Beskrivning m.a.p. vardagsresor

- (o] s
4. Alternativ och atgarder
- Atgéardsidentifiering
- Visualisering med/ utan atgard och av alternativa
stadsbyggnadscenarier

Analysens olika steq  pedsafee  TUB



Studerade
egenskaper

Bland annat
* Naturlig 6vervakning
— hus i nérheten,
— byggnaders utformning
— gaturums utformning
« Biltrafik/andra fotgangare,
« Sidooomrade
« Flyktvagar
« Belysning (befintliga omraden)
« Grupper av manniskor

...aven positiva faktorer

Pedsafe®
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Visualisering av nulage
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Visualisering av nulage
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Visualisering av vardagsresor TUB
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Trygghetsbedomning:fore
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Trygghetsbedomning:efter
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Alternativ 1.

~—Lanken har flera trygghetsskapande egenskaper
Nagra trygghetsskapande egenskaper
Bade trygghetsskap. egensk. men ocksa faktorer som upplevs otrygga
En eller ett par egenskaper som upplevs otrygga

~—Flera egensk. som forstarker varandra och ékar otryggheten

—Flera egensk. som gor lanken otrygg for manga, sarskilt nar det ar morkt

Alternativ och atgarder
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Alternativ 3. Fler bostader o kvallséppna publ. verksamheter

—Lanken har flera trygghetsskapande egenskaper
Nagra trygghetsskapande egenskaper
Bade trygghetsskap. egensk. men ocksa faktorer som upplevs otrygga
En eller ett par egenskaper som upplevs otrygga

~—Flera egensk. som forstarker varandra och 6kar otryggheten

—Flera egensk. som gor lanken otrygg for manga, sarskilt nar det ar moérkt
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« Ett analyserbart problem
« Manga vinnare men delat ansvar
« For att dra maximal nytta av en trygghetsanalys av trafiknat sa
maste studien goras:
« pa programniva i stadsplanering
* i bristanalys infor t. ex. atgardsplanering inom trafikplanering
(problemdefinition — vems tillganglighet ...)

 Stadsdelsniva ofta lamplig omfattning

« Kan appliceras pa bade befintliga och nya omraden, strak, linjer

Slutsatser B



:

- o
! S caw l; P

i
= ¥
s —
A ﬂ,
i -
- >
-

Epost: p.envall_at_trafikutredningsbyran.se
Tel. 070 - 65 10 194

www.trafikutredningsbyran.se
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http://www.trafikutredningsbyran.se/
http://www.trafikutredningsbyran.se/
http://www.pedsafe.se/

